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Die wasserdichte MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil ergédnzt das
bewéhrte Maurer-Dehnfugen-Programm mit dem Kastenprofil (Dehnwege
bis 600 mm) um eine fiir kleine und mittlere Dehnwege entwickelte, wirt-
schaftliche Fugenkonstruktion. Der Arbeitsbereich fiir die Konstruktionen
mit der Typenbezeichnung D 75 betragt 75 mm rechtwinklig und parallel zur
Fuge. Neopreneprofile sind in Nuten von Stahlprofilen ohne Schrauben und
Klebungen sicher eingeklemmt und kénnen mit einfachen Mitteln ein- und
ausgebaut werden. Die in der Fahrbahnoberfiiche liegenden Stahlflachen
sind sehr klein.

Die Randprofile und ihre Verankerungen wurden durch dynamische Bela-
stungsversuche am Materialprifungsamt fiir das Bauwesen an der TU Miin-
chen geprift und erwiesen sich stabil und sicher. Untersuchungen in England
zeigten, daB Spaltweiten bis zu 85 mm in Fahrbahnen den Fahrkomfort nicht
beeintrachtigen.

Die Auswertung dieser Ergebnisse erméglichte eine im Vergleich zur MAU-
RER-DEHNFUGE mit dem Kastenprofil Typ D 60 noch wirtschaftlichere Kon-
struktion bei gleicher Qualitat und Funktionssicherheit.
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KONSTRUKTIONSPRINZIPIEN

von grundlegender Bedeutung charakterisieren
die MAURER-DEHNFUGEN mit dem Bandprofil.
Sie sind durch In-und Auslandspatente geschitzt.

1 Wasserdicht einklemmen
Das Bandprofil ist fest in die Nuten der Stahl-
profile eingeklemmt. Dies garantiert unabhéngig
von der Spaltbreite ohne Klebung einen wasser-
dichten AnschluB. Das Bandprofil kann auf ein-
fache Art ein- und ausgebaut werden.

Klemmnocken
Klemmrichtung
Verformungsrichtung
Nut im Stahliprofil

<>

2 Gelenkig einfalten
Ein vorgeformtes Mittelgelenk und dreieckige
Eckgelenke lassen das Bandprofil leicht einfal-
ten. StraBenschmutz wird keilformig heraus-
gedrickt — der Spalt reinigt sich selbst.

keilformiger Spaltgrund

Eckgelenk

Mittelgelenk



3 Steif verankern

Von entscheidender Bedeutung fiir die Sicherheit
einer Ubergangskonstruktion ist deren Veranke-
rung. Umfangreiche Versuchsreihen am Material-
prafungsamt fiir das Bauwesen der TU Miinchen
zeigten, daB direkt an die Randprofile ange-
schlossene Rundstahlanker nur fiir geringer be-
lastete Fugen ausreichend sind.

Fur groBe Beanspruchungen durch Schwerlast-
verkehr erwies sich die dehnsteife Verankerung
mit Ankerscheiben groBen Querschnitis als opti-
male Lésung. Dies ergibt einen stahlbaumaBigen
AnschluB des Randprofils an die Anker. In den
Bauwerkskorper werden die Beanspruchungen
Uber Verbundspannungen entlang der groBen
Oberflaichen der Ankerscheiben sowie (ber
Rundstahibligel stahlbetonbauméBig eingeleitet.

stahlbaumaBiger
AnschluB
mit Ankerscheibe

stahlbetonbaumaBige
Verankerung
mit Rundstahl

4 Neoprene-Bandprofil schiitzen

Das Bandprofil liegt tiefer als die StraBenober-
flache und ist dadurch vor dem Verkehr geschiitzt.
In der engsten Fugenstellung wirken die Rand-
profile als Endanschldge. Das Bandprofil findet
in dieser Stellung unter den (ibergreifenden
Stahlklauen Platz und kann daher von den Fu-
genréndern nicht zerquetscht werden.

StraBenoberfliche

Ubergreifende
Stahlklauen

geschiitztes Bandprofil




5 Randprofile anschlieBen

a) AnschluB an Isolierung

Fiir den AnschluB der Isolierung an die MAURER-
DEHNFUGE besitzt das Randprofil einen hori-
zontalen Schenkel. Auf diesen Schenkel kann die
Isolierung zuverlassig aufgeklebt werden.

Eine VerguBfuge zwischen Belag und Randprofil
erméglicht einen guten AnschluB des Belages.
Durch ihre keilférmige Ausbildung wird sie vom
Verkehr standig verpreBt.

VerguBfuge

4
~ < Belage
d “ N¢

Isolierung

AnschluBschenkel

b) AnschiuB an Betonfahrbahnen

Bei Verankerung des Randprofils in Betonfahr-
bahnen ist der Schenkel fiir den IsolieranschluB3
nicht erforderlich. Er muB sogar entfallen, da
die Betoniiberdeckung des Schenkels zu gering
ware.

Oberflache der
Betonfahrbahn

Randprofil
ohne Schenkel
(Klauenprofil)




EINFALTVORGANGE AM BANDPROFIL

Bei 0 mm Spaltbreite beriihren sich
die Stahlprofile. Das Bandprofil
findet in dieser Stellung unter den
Ubergreifenden Stahlklauen
ausreichend Platz.

Bei 30 mm Spaltbreite wird der
keilférmige Spaltgrund sichtbar.

Bei 60 mm Spaltbreite ist das
Bandprofil horizontal entspannt, bleibt
aber vertikal wasserdicht
eingeklemmt.

Bei 75 mm Spaltbreite wird das
Bandprofil geringfiigig auf Zug
beansprucht. Auch in dieser Stellung
sitzt das Bandprofil fest und
wasserdicht in den Stahlprofilen.
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2. Fiir Leichtverkehr

Dimensioniert fir FuBgangerbriicken, Langsfugen in

StraBen- und Bahnbriicken, fur Parkdecks und Rampen
2.1 MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil Typ D 75 KB

fiir BetonanschluB

Gewicht: 30 kg/m
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2.2 MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil fiir StahlanschiuB

\Kiguenprofil

Bandrofit |

2.3 MAURER-DEHNFUGE mit dem W-Profil Typ D 200 KB

fiir nicht direkt befahrene Fugen mit Dehnwegen bis 200 mm
Gewicht: 30 kg/m
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Die Verankerung erfolgt durch
wechselseitig in geringen Abstanden
an die Klauenprofile geschweiBte
Bolzenanker.

Durch die geringen Aussparungs-
abmessungen kann dieser Typ auch
in diinnen Betonplatten verankert
werden.

Ist ein IsolieranschluB erforderlich,
so wird das Klauenschenkelprofil
statt des Klauenprofils eingesetzt
(Typ D 75 SB).

In Betonfertigteile kénnen die Klauen-
profile ahnlich wie Ankerschienen
einbetoniert werden. Beim Transport
wirken die Profile als Kantenschutz,
der durch eingeknodpfte StoBleisten
noch verbessert werden kann.

Ausbildung einer Léngsfuge zwischen
zwei Eisenbahnbriicken:

Das Gleitblech verhindert das
Eindringen von Schotter in den
Fugenspalt.

Das darunter liegende Bandprofil
dichtet zuverlassig gegen Feuchtigkeit.

Die Verankerung erfolgt durch
wechseflseitig an die Klauenprofile
geschweiBte Bolzenanker. Das
Neoprene-W-Profil ist wie das
Bandprofil in die Nuten der Stahi-
profile eingeklemmt. Dies gewahr-
leistet einen wasserdichten AnschluB
und einfachen Ein- und Ausbau. So
kann das W-Profil jederzeit an einer
beliebigen Stelle aus den Stahiprofilen
ausgeknopft werden, z. B. um Seile
oder Hangestangen von Besichti-
gungswagen durch die Fuge zu fuhren.
AnschlieBend wird das Profil mit
einfachen Mitteln wieder eingekndpft
und die Fuge ist wieder wasserdicht
verschlossen.



DETAILS
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Schrammbord-Aufkantung )
Die Profile kénnen unter 60° aufgewinkelt und
stoBfrei zum Gesims gefiihrt werden.

DEHNWEGE UND KRAFTE

Berechnung der Dehnwege

Nach DIN 1072 und deren Anderung gemaB Rund-
erlaB Nr. 4/1968 Sachgebiet 5/Briickenbau des
Bundesverkehrsministeriums sind fiir die Ermitt-
lung von Bewegungen aus Temperaturéanderun-
gen folgende TemperaturgréBtwerte zugrunde zu
legen.

Brickenart Hochste Tiefste
Temperatur  Temperatur

Stahl und Verbund + 45°C —-25°C

Massive Briicken +385°C —25°C

Die mit diesen Temperaturwerten und fiir Krie-
chen und Schwinden nach DIN 4227 errechneten
Bewegungen sind mit dem Sicherheitswert 1,3
zu multiplizieren.

Nach diesen Vorschriften ergeben sich fiir eine
Uberschldgige Ermittlung folgende Richtwerte fiir
den Verschiebungsweg in %0 der maBgebenden

Dehnlange:
Stahl- und Verbundbriicken ca. 1,1%u0
Spannbetonbriicken ca. 1,5%0

Diese Bewegungen kénnen vergroBert werden
durch weitere Einfliisse wie Verdrehungen der
Endtangente und Verschiebungen und/oder Ver-
drehungen der Stiitzungen sowie durch Bauzu-
stande.

Horizontal gekriimmte Fuge
Die Profile kdnnen einem Biegeradius von 500 mm
folgen.

Bemessung der Dehnfuge

Zur Bemessung sind 2 Verschiebungskomponen-
ten zu ermitteln:

die Komponente rechtwinklig zur Fuge und

die Komponente parallel zur Fuge.

Sind die beiden errechneten Verschiebungskom-
ponenten nicht gréBer als je 75 mm, kann die
MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil einge-
baut werden. Bei horizontal gekrimmten oder ge-
winkelten Fugen ist die maBgebende Kombina-
tion der beiden Verschiebungskomponenten zu
ermitteln, fiir die gegebenenfalls noch Verfor-
mungsreserven ausgeschopft werden kénnen.
Fur groBere Dehnwege werden die MAURER-
DEHNFUGEN mit dem Kastenprofil verwendet
(siehe besonderen Katalog).

Reaktionen der Dehnfuge

Durch die elastische Verformung des Bandprofils
entstehen Reaktionskrafte auf die Fugenrander.
Bezogen auf die L4ngeneinheit der Fuge ergeben
sich folgende Krifte:

200 kp/m Druck bei geschlossener Fuge

150 kp/m Zug bei gedffneter Fuge

200 kp/m Schub bei * 37,5 mm Verschiebung in
Fugenrichtung, die bei Bedarf noch erweitert wer-
den kann.

Fir mittlere und groBe Dehnwege bis zu 600 mm:
Unsere wasserdichten MAURER-DEHNFUGEN mit dem Kastenprofil,

Typenreihe D 60 bis D 600.
Siehe besonderen Katalog.



Stammhaus Miinchen gegriindet 1876

Verkaufsbereich Siid und Export
(Bayern, Baden-Wiirttemberg, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland,

Berlin)

Niederlassung Dortmund

Verkaufsbereich Nord

(Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen)

Werk Mageba SA Ziirich

Vertretungen

Deutschland

Munchen
Stuttgart
Frankfurt
Dortmund
Libeck
Berlin

Ausland

Salzburg/Linz
Zirich

Paris
Antwerpen
Rotterdam
London
Kopenhagen
Stockholm
Helsinki
Zagreb
Athen
Mailand/Rom
Barcelona
Istanbul

Tel Aviv

Lizenzfertigung

Japan,
Finnland,
USA
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