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Die wasserdichte MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil ergânzt das
bewâhrte MaurerDehnfugen-Programm mit dem Kastenprofil (Dehnwege
bis 600 mm) um eine für kleine und mittiere Dehnwege entwickelte, wirt
schaftliche Fugenkonstruktion. Der Arbeitsbereich für die Konstruktionen
mit der Typenbezeichnung D 75 betrâgt 75 mm rechtwinklig und parallel zur
Fuge. Neopreneprofile sind in Nuten von Stahiprofilen ohne Schrauben und
Klebungen sicher eingeklernmt und können mit einfachen Mitteln em- und
ausgebaut werden. Die in der Fahrbahnoberflâche liegenden StahIflchen
sind sehr klein.
Die Randprofile und ihre Verankerungen wurden dutch dynamische Bela
stungsversuche am Materialprüfungsamt für das Bauwesen an der TU Mün
chen geprüft und erwiesen sich stabil und sicher. Untersuchungen in England
zeigten, daf3 Spaltweiten bis zu 85 mm in Fahrbahnen den Fahrkomfort nicht
beeintrchtigen.
Die Auswertung dieser Ergebnisse ermöglichte eine im Vergleich zur MAU
RER-DEHNFUGE mit dem Kastenprofil Typ D 60 noch wirtschaftlichere Kon
struktion bei gleicher Qualitât und Funktionssicherheit.
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KONSTRUKTIONSPRINZIPIEN

von grundlegender Bedeutung charakterisieren
die MAURER-DEHNFUGEN mit dem Bandprofil.
Sie sind durch In- und Auslandspatente geschützt.

Wasserdcht einklemmen
Das Bandprofil ist fest in die Nuten der Stahl
protile eingeklemmt. Dies garantiert unabhângig
von der Spaltbreite ohne Klebung einen wasser
dichten Anschlu6. Das Bandprofil kann auf em
fache Art em- und ausgebaut werden.

Gelenkig einfalten
Em vorgeformtes Mittelgelenk und dreieckige
Eckgelenke lassen das Bandprofil leicht einfal
ten. StraBenschmutz wird keilförmig heraus
gedrückt — der Spalt reinigt sich selbst.
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Klemmnocken

Klem m richtu ng

Verformungsrichtung

Nut im Stahlprofil

keilförmiger Spaltgrund

Eckgelenk

M itte Igel en k
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Steif verankern
Von entscheidender Bedeutung für die Sicherheit
einer Übergangskonstruktion ist deren Veranke
rung. Umfangreiche Versuchsreihen am Material
prüfungsamt für das Bauwesen der TU München
zeigten, daB direkt an die Randprofile ange
schlossene Rundstahianker nur für geringer be
lastete Fugen ausreichend sind.
Für groBe Beanspruchungen dutch Schwerlast
verkehr erwies sich die dehnsteife Verankerung
mit Ankerscheiben groBen Querschnitts als opti
male Lösung. Dies ergibt einen stahlbaumâBigen
AnschiuB des Randprofis an die Anker. In den
Bauwerkskörper werden die Beanspruchungen
über Verbundspannungen entiang der groBen
Oberflâchen der Ankerscheiben sowie über
Rundstahlbügel stahlbetonhaum(3ig eingeleitet.

stah 1 bau m âB iger
An sch t u B
mit Ankerscheibe

stahlbetonbaumâBige
Verankerung
mit Rundstahl

Neoprene-Bandprotil schützen
Das Bandprofil liegt tiefer als die Straflenober
flâche und ist dadurch vor dem Verkehr geschützt.
In der engsten Fugenstellung wirken die Rand
profile als Endanschlüge. Das Bandprofil findet
in dieser Stellung unter den übergreifenden
Stahlklauen Platz und kann daher von den Fu
genründern nicht zerquetscht werden.

StraBen oberf t âch e
// / übergreifende/ t / / Stahlklauen

/I geschütztes Bandprofil

3
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5 Randprofile anschlieBen

a) AnschiuB an Isolierung
Für den AnschiuB der Isolierung an die MAURER
DEHNFUGE besitzt das Randprofil einen hori
zontalen Schenkel. Auf diesen Schenkel kann die
Isolierung zuverlâssig aufgeklebt werden.
Eine VerguBfuge zwischen Belag und Randprofil
ermöglicht einen guten AnschiuB des Belages.
Durch ihre keilförmige Ausbildung wird sie vom
Verkehr stndig verpreBt.

VerguBfuge

Belâge

Isolierung

AnschluBschenkel

b) AnschiuB an Betonfahrbahnen
Bei Verankerung des Randprofils in Betonfahr
bahnen ist der Schenkel für den IsolieranschiuB
nïcht erforderlich. Er muB sogar entfallen, da
die Betonüberdeckung des Schenkels zu gering
wâre.

Oberflâche der
Betonfahrbahn

Randprofil
ohne Schenkel
(Klauenprofil)

c

c
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EINFALTVORGANGE AM BANDPROFIL

Bel 0 mm Spaitbreite berühren sich
die Stahiprofile. Das Bandprofil

findet in dieser Stellung unter den
übergreifenden Stahlklauen

ausreichend Platz.

Bel 30 mm Spaltbreite wird der
keilförmige Spaltgrund sichtbar.

Bel 60 mm Spaltbreite ist das
Bandprofil horizontal entspannt, bleibt

aber vertikal wasserdicht
eingeklemmt.

Bei 75 mm Spaitbreite wird das
Bandprofil geringfügig auf Zug

beansprucht. Auch in dieser Stellung
sitzt das Bandproffl fest und

wasserdicht in den Stahiprofilen.
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2. Für Leichtverkehr
Dimensioniert für FuBgüngerbrücken, Lângsfugen in
StraBen- und Bahnbrücken, für Parkdecks und Rampen

2.1 MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil Typ D 75 KB
für Betonanschlul3
Gewicht: 30 kglm Die Verankerung erfoigt durch

wechselseitig in geringen Abstânden
an die Klauenprofile geschweiBte
Boizenanker.
Durch die geringen Aussparungs

______________ _____

abmessungen kann dieser Typ auch
in dünnen Betonplatten verankert
werden.
Ist em IsolieranschiuB erforderlich,
so wird das Klauenschenkeiprofil

_________
__________

statt des Klauenprofiis eingesetzt
(Typ D 75 SB).
In Betonfertigteile können die Klauen
profile âhnlich wie Ankerschienen
einbetoniert werden. Beim Transport
wirken die Profile als Kantenschutz,
der durch eingeknöpfte StoBleisten
noch verbessert werden kann.

Ausbildung einer Langsfuge zwischen
zwei Eisenbahnbrücken:
Das Gleitbiech verhindert das
Eindringen von Schotter in den
Fugenspait.
Das darunter liegende Bandprofii
dichtet zuverlâssig gegen Feuchtigkeit.

Die Verankerung ertolgt durch
wechselseitig an die Kiauenprofile
geschweiBte Bolzenanker. Das
Neoprene-W-Profii ist wie das
Bandprotii in die Nuten der Stahl
profile eingeklemmt. Dies gewâhr
leistet einen wasserdichten AnschiuB
und einfachen Em- und Ausbau. So
kann das W-Profii jederzeit an einer
beliebigen Steile aus den Stahiprofilen
ausgeknöpft werden, z. B. um Seile
oder Hângestangen von Besichti
gungswagen durch die Fuge zu führen.
AnschiieBend wird das Profil mit
einfachen Mittein wieder eingeknöpft
und die Fuge ist wieder wasserdicht
verschlossen.

-. Ç(aupprt,fj (St 52-3]

Bgrtçlprafd — 0
(Np’) 75

______

-
— 1
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wehrung 12

1 : ,,:;•‘ ,/,/L> ,Bebn-Anker “750

125

150 ..L40L

5wehrungkl2 e=200

2.2 MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil für StahianschiuB

ottStr

llblech

odprffl j \K(cuenprofil

2.3 MAURER-DEHNFUGE mit dem W-Profil Typ D 200 KB
für nïcht direkt befahrene Fugen mit Dehnwegen bis 200 mm
Gewicht: 30 kglm

—150
— 2%
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DETAILS

DEHNWEGE UND KRAFTE
Berechnung der Dehnwege
Nach DIN 1072 und deren Ânderung gem(3 Rund
erlaB Nr. 4/1968 Sachgebiet 5/Brückenbau des
Bundesverkehrsministerjums sind für die Ermitt
lung von Bewegungen aus Temperaturânderun
gen folgende Temperaturgrö6twerte zugrunde zu
legen.

Brückenart Höchste Tiefste
Temperatur Temperatur

StahiundVerbund +45°C —25°C
Massive Brücken + 35° C — 25° C

Die mit diesen Temperaturwerten und für Krie
chen und Schwinden nach DIN 4227 errechneten
Bewegungen sind mit dem Sicherheitswert 1,3
zu multiplizieren.
Nach diesen Vorschriften ergeben sich für eine
überschlügige Ermittiung folgende Richtwerte für
den Verschiebungsweg in o/oo der ma8gebenden
Dehnlânge:
Stahi- und Verbundbrücken ca. 1,1 0/oo
Spannbetonbrücken ca. 1,5°/oo
Diese Bewegungen können vergröBert werden
durch weitere Einflüsse wie Verdrehungen der
Endtangente und Verschiebungen und/oder Ver
drehungen der Stützungen sowie dutch Bauzu
stnde.

Bemessung der Dehnfuge
Zur Bemessung sind 2 Verschiebungskomponen
ten zu ermittein:
die Komponente rechtwinklig zur Fuge und
die Komponente parallel zur Fuge.
Sind die beiden errechneten Verschiebungskom
ponenten nicht gröBer als je 75 mm, kann die
MAURER-DEHNFUGE mit dem Bandprofil einge
baut werden. Bef horizontal gekrümmten oder ge
winkelten Fugen ist die maBgebende Kombina
tion der beiden Verschiebungskomponenten zu
ermittein, für die gegebenenfalis noch Verfor
mungsreserven ausgeschöpft werden können.
Für grö6ere Dehnwege werden die MAURER
DEHNFUGEN mit dem Kastenprofil verwendet
(siehe besonderen Katalog).

Reaktionen der Dehnfuge
Dutch die elastische Verformung des Bandprotils
entstehen Reaktionskrâfte auf die Fugenrnder.
Bezogen auf die Lângeneinheit der Fuge etgeben
sich tolgende Krfte:
200 kp/m Druck bef geschlossener Fuge
150 kp/m Zug bef geöffneter Fuge
200 kp/m Schub bei ± 37,5 mm Verschiebung in
Fugenrichtung, die bei Bedarf noch erweitert wer
den kann.

Für mittiere und groBe Dehnwege bis zu 600 mm:

Unsere wasserdichten MAURER-DEHNFUGEN mït dem Kastenprofil,
Typenreihe D 60 bis D 600.

Schrammbord-Aufkantung
Die Profile können unter 60° aufgewinkelt und
stoBfrei zum Gesims geführt werden.

Horizontal gekrümmte Fuge
Die Profile können einem Biegeradius von 500 mm
folgen.

Siehe besonderen Katalog.



Stammhaus München gegründet 1876 Produktionsprogramm

Verkautsbereich Süd und Export
(Bayern, Baden-Württemberg, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland,
Berlin)

Niederlassung Dortmund
Verkaufsbereich Nord
(Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen,
Schieswig-Holstein, Hamburg, Bremen)

Werk Mageba SA Zürich

Salzburg/Linz
Zürich
Paris
Antwerpen
Rotterdam
Lo n don
Kopenhagen
Stockholm
Helsinki
Zagreb
Athen
Mailand/Rom
Barcelona
Istanbul
Tel Aviv

Vertretungen

Deutschiand

• Fahrbahnübergange
MAURER-DEHNFUGEN
mit Kasten- oder Bandprofll
Finger- und Mehrplattenkonstruktionen

• Stahlbau

•
Brückenbau

Lizenzfertigung

Japan,
Finnland,
USAMünchen

Stuttgart
Frankturt
Do rtm Un d
Lübeck
Berlin

Ausland 1 0

0


