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SCHNITTMODELL
Dehnfuge Typ D 240

Isolierung

vorgespannte
Belage VerguBfuge Randprofil Dehnprofil Gleitfeder

FuBplatte Traverse Lamelle Edelstahl-
Traversenkasten starre Verbindung gleitflachen

kraftschllissiges
Gleitlager



TYPENLISTE

mit Aussparungen und Abmessungen

Das Typenprogramm ist nach der Anzahl der
Dehnprofile in Stufen geordnet. Jedes Dehnprofil
leistet rechtwinklig zur Fuge 60 mm Normalver-
schiebung und parallel zur Fuge * 30 mm
Querverschiebung. Die Typenzahl kennzeichnet
den Absolutwert der Normalverschiebung, so be-
deutet z. B. D 240 eine Dehnprofilkonstruktion
fir 240 mm Verschiebungsweg, fiir den Gehweg
wird der Index “G“ hinzugefigt — D 240 G.
Das Gewicht ist bei gleichen Profilen im Gehweg
geringer als in der Fahrbahn, da im Fahrbahn-
bereich alle Kostruktionsteile fir die Briicken-
kiasse 60 bemessen sind.

Die BetonmaBe geben die notwendigen Aus-
sparungen fiir die Fahrbahn mit h X t an. Im
Gehweg bleiben sie vom Typ unabhangig.
Um den Kantenabstand (k) werden die Traversen-
kédsten von der Fuge abgesetzt, so daB die An-
schiuBbewehrung in der Fahrbahn den Randab-
stand (r) erhalt.

Die FugenmaBe in der Fahrbahn (f) werden im
Gehweg (g) um den doppelten Kantenabstand
(k) breiter, da dort FuBplatten und Traversen
fehlen.

Die UbergangsmaBe a sind fiir Fahrbahn und
Gehweg gleich. In der Einbaustellung ag gilt
amin <~ aE <amex. Daraus folgt zwangsldufig ein
entsprechendes FugenmaB (f) bzw. (g). Daher ist
bereits bei den SchalmaBen des Bauwerkes das
FugenmaB fur die Einbaustellung festzulegen!
Alle MaBe sind rechtwinklig zur Fuge gemessen.
Die AussparungsmaBe gelten flir Winkel von 90°
bis 60° zwischen Fugen- und Bewegungsrich-
tung.

Gesondert anzufragen sind die Abmessungen
fur groBere Verschiebungswege, fiir kleinere
Schiefenwinkel, und fiir Anschliisse an Stahl-
und Betonfahrbahnen.

Maurer-Dehnfugen Gewicht | BetonmaBe (mm) FugenmaBe (mm) [Ubergangs-
mit dem Kastenprofil kg/m | Aussparung | Abstinde | Fahrbahn Gehweg ;nr:::;
Kennzeichen | Typ Fahrb. Gehw| h t k r |fmin|fmax g min gmax]amin amax

-3 D 60] 80 60300 /300 o0 50| 10 70 10 70| 60| 120
8- D120] 190 135 [425 450 25 75| 35 155 85 205|135 255
N D180 240 210 | 425 | 525 25 75| 110 290 160 340 210 390
M- D 240| 400 285 | 450 | 600 50 100 | 135 375 235 475| 285 525
i ha D300| 460 360 [ 475 650 50 100 | 210 510 310 610| 360 | 660

D0 D360| 645 435 | 475 | 750 75 125 | 235 595 385 745|435 795
—HOIMN D 420 745 510 | 500 ‘ 800 75 125|310 730 460 880|510 930
o I D D D D 480/1025 585 | 500 | 875 75 125 | 385 865 535 1015 585 1065
O D 540|1275 660 | 525 925 75 125 | 460 1000 610 1150| 660 1200
—DOANINEAL]  Deooj1650 735 | 525 o975 75 125 | 535 1135 e85 |1285) 735 | 1335




AUSSPARUNGEN

Fahrbahnquerschnitt |

im Traversenbereich
Ankerbewehrung ¢ 16—a=200
aufschneiden und abbiegen.
Netzbewehrung ¢ 10 unter
den FuBplatten anordnen.

Fahrbahnquerschnitt 1l
auBerhalb Traversenbereich
Ankerbewehrung ¢ 16—a=200
im Randabstand r verlegen.
Aussparung h x t kann auf

300 x 300 wie fir D 60 reduziert
werden.

Gehwegquerschnitt il
FugenmaB g = f + 2 k.
Aussparung konstant fiir alle
Typen. Isolierung muB an das
Randprofil anschlieBen.

Fugenlangsschnitt
und -grundri

mit Bezeichnung der Quer-
schnitte. Typ D 60 ohne Traversen




KONSTRUKTIONSPRINZIPIEN

von grundlegender Bedeutung charakterisieren
die Maurer Dehnfuge. Sie sind weitgehend
durch In- und Auslandspatente geschiitzt und
werden nachfolgend erlédutert:

1 Wasserdicht einklemmen
Das Dehnprofil klemmt sich rechtwinklig zur
Verformungsrichtung in die Nuten der Stahl-
profile ein. Daher ist dieser AnschluB unab-
héngig von der Spaltbreite und ohne Kiebung
wasserdicht. Ein- und Ausbau des Dehnprofils
ist mit einfachen Mitteln méglich,

Klemmnocken

7'

Klemmrichtung

-L Verformungsrichtung

Nut im Stahlprofil

2 Gelenkig einfalten
Vorgeformte Mittengelenke und dreieckige Eck-
gelenke lassen das Dehnprofil leicht einfalten.
StraBenschmutz wird keilférmig herausgedriickt —
die Spalten reinigen sich selbst. Der Verkehr
bleibt ohne EinfluB auf die Dehnprofile, da sie
unter der StraBenoberflache liegen.

keilférmiger Spaltgrund
dreieckiges Eckgelenk

vorgeformtes
Mittengelenk

Gelenksystem
des Dehnprofils




Starr verbinden

Querliegende Traversen stltzen die Lamellen in
regelméBigen Abstanden. Neu ist hierbei das
Prinzip, jeder einzelnen Lamelle eigene Traver-
sen zuzuordnen und diese Traversen mit ihrer
zugehérigen Lamelle starr zu verbinden. Damit
sind alle Lamellen gegen Kippen und Hoch-
steigen gesichert. Die Spannkraft der Dehnprofile
wird dazu nicht mehr bendétigt. Von den Traversen
der Nachbarlamellen bleibt jede Lamelle durch
einen Zwischenraum klapperfrei getrennt.

L
)

Elastisch lagern

Jede Traverse ist an ihren Enden elastisch ge-
lagert. Mit Edelstahligleitflachen verschiebt sie
sich auf wartungsfreien Kunststoffgleitlagern, die
verschleiBfeste und reibungsarme Oberflachen
besitzen. Dariiber liegende Gleitfedern erzwin-
gen mit ihrer Vorspannkraft ein kraftschlissiges
Auflager und sichern gegen Abheben. Die elasti-
schen Lager dampfen St6Be und Geréusche und
erlauben auch Verdrehungen, damit die Traver-
sen den Formanderungen des Bauwerks folgen
kénnen.

Achsen der Traversen

Achsen der Lamellen

Achsen der Traversen

Gleitfeder

Traverse mit
Edelstahlgleitflachen

Gleitlager



5 Doppelt steuern

Die Verschiebungen der Lamellen werden dop-
pelt gesteuert. SchlieBt die Fuge, so verengen
sich die Spalte zwischen den Lamellen gegen
den Widerstand der eingeknépften Dehnprofile.
Offnet sich die Fuge, so werden die Steuerfedern
gespannt, die zwischen den Traversen gegen an-
geschweiBte Nocken arbeiten. Uber die starre
Verbindung Lamelle/Traverse arbeiten die bei-
den Federsysteme gegeneinander, so daB so-
wohl beim Offnen als auch beim SchlieBen der
Fuge ansteigende Federkrifte aufgebaut werden.
Ohne mechanische Gestidnge verteilen sich die
Verschiebungswege auf die einzelnen Fugen-
spalte. Brems-und Anfahrkrafte werden gedampft
zum Fugenrand hin abgeleitet.

Federanschlag

Lamelienachsen
Steuerfeder

Federanschlag
Lamellenauflager

Traversenachsen

6 Steif verankern
Die groBte Sicherheit einer Ubergangskonstruk-
tion muB in der Verankerung vorhanden sein.
Darum besitzt das Randprofil in engen Ab-
stdnden dicke Ankerscheiben mit groBen Quer-
schnitten, die dehnsteif alle Beanspruchungen



stahlbetonbauméBige
Verankerung
mit Rundstahl

allein aufnehmen. Dieser AnschluB auf der Bau-
werksoberflache ist stahlbauméaBig. Erst im Bau-
werkskdrper selbst, wo Verbundspannungen auf-
genommen werden kdénnen, wird mit Rundstahl-
ankern stahlbetonbauméaBig angeschlossen.

Zuverlassig isolieren

Jede wasserdichte Ubergangskonstruktion wird
umlaufig, wenn die Isolierung fehlerhaft ange-
schlossen worden ist. Der horizontale Schenkel
des Randprofils besitzt die notwendige Breite,
eine Isolierung zuverlassig aufzukleben, so daB
sie nicht abreiBt. Zwischen Belag und Randprofil
sichert eine VerguBfuge den direkten AnschluB.
Ihre keilige Form sorgt dafiir, daB durch den
Verkehr die VerguBmasse standig verpreBt wird.

'/))» T

i

stahlbauméaBiger
AnschluB
mit Ankerscheibe

VerguBfuge

Belage

Isolierung
AnschluBschenkel
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EINFALTVORGANGE DES DEHNPROFILS

In der engsten Stellung berihren
sich die Stahlprofile.

Das Dehnprofil findet dann unter
den (ibergreifenden

Stahlklauen Platz. |

Bei 20 mm Spaltbreite wird |
der keilférmige Spaltgrund
sichtbar.

Bei 40 mm Spaltbreite 6ffnen
sich die Dreiecke der |
Eckgelenke. |



11

Bei 65 mm Spaltbreite ist das
Dehnprofil horizontal entspannt,
bleibt aber vertikal

wasserdicht eingeklemmt.

Bei 70 mm Spaltbreite wird das
Dehnprofil geringfligig auf Zug

~ beansprucht, wie die abhebenden
Seitenflachen zeigen.

Jedoch selbst in dieser Stellung
ist es wasserdicht eingeklemmt.

Bei 75 mm Spaltbreite beginnt
- das Dehnprofil sich aus den
Nuten der Stahlprofile zu 16sen.

Ein Arbeitsbereich von 60 mm

' wurde fiir das Dehnprofil festge-
legt. Die Bilder zeigen, daB
dariiber hinaus eine Reserve
von etwa 15 mm vorhanden ist.
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VERFORMUNGSBILDER DES DEHNPROFILS

Schubverformung

in Achsrichtung

des Dehnprofils verlangt jede
schiefe Fuge.

Das schlanke Dehnprofil hat
fur diese Schubverformung mit
* 30 mm den gleichen
Arbeitsbereich wie fur die
Normalverformung.

Schubverformung

in vertikaler Richtung

kann zwangsfrei

in einer solchen GrdBe aufge-
nommen werden, daB die Stufe
in der Fuge das Befahren
verbietet.

Verdrehung

um eine vertikale Achse
kommt praktisch nicht vor.
Aber selbst unter dieser Bean-
spruchung 10st sich das
Dehnprofil nicht aus den Nuten
des Stahlprofils.




Verdrehung

um eine horizontale Querachse
gibt es in dieser
GroBenordnung nicht.

Aber auch hier zeigt sich die
Sicherheit der wasserdichten
Einklemmung.

4 Verdrehung

um eine horizontale Léngsachse
ist bis zum Berilihren

der oberen oder unteren
Stahlkanten moglich.
Gleichzeitig wird hier ein
Eindruck davon vermittelt, daB
die direkte Belastung des Dehn-
profils nur die seitliche
Anpressung an das Stahlprofil
vergroBert.

Ein- und Ausknoépfen

|&Bt sich das Dehnprofil

nur dann leicht,

wenn durch Hintergreifen unter
den Stahlklauen eine Seitenwand
nach innen eingeknickt wird.

13
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BAUTEILE UND IHRE EIGENSCHAFTEN

Die verwendeten Materialien — die Neoprenemischung des
Dehnprofils, das Polyurethan der Federteile, die verstarkte
Teflongleitschicht und die Stahlprofile — sind speziell fir
den Verwendungszweck mit den Herstellerwerken entwickelt
worden. lhre Qualitaten wurden (ber die iblichen Normen
hinaus gesteigert und unterliegen einer stdndigen Kontrolle.

Das Dehnprofil

verschlieBt die Fahrbahnoberfliche wasserdicht und nimmt
durch Einfalten die Fugenbewegungen auf. Dabei wird ein
Druckwiderstand bis zu 300 kp/m geweckt, wenn der Spalit
sich geschlossen hat. Bei Schubverformungen in Profilrichtung
entsteht linear ansteigend bei einer Verzerrung von 30 mm

ein Schubwiderstand von 500 kp/m.

Das Endprofil

ist ein Dehnkdrper aus weichzelligem Polyurethan mit den
auBeren Umrissen des Dehnprofils. Es verschlieBt in kurzen
Stiicken stirnseitig die offenen Dehnprofile an den Enden der
Ubergangskonstruktion. Es preBt sich mit seiner nachgiebigen
Zellstruktur dicht gegen die Konturen des Dehnprofils und
ist hervorragend geeignet, gewinkelte und gekreuzte An-
schlisse herzustellen.

Die Steuerfeder

aus feinzelligem Polyurethan ist als Federelement das Gegen-
stiick zum Dehnprofil. Sie spannt sich — zwischen den
Traversen auf dem Flihrungsbolzen gleitend — wenn die Fuge
sich Offnet. lhre Druckkrafte werden vom Steuersystem um-
funktioniert in eine Zugbelastung des Fugenrandes von etwa
400 kp/m bei groBter Spaltéffnung.
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Die Gleitfeder

zwingt mit einer Vorspannkraft von etwa 1000 kp die Traverse
auf ihr Gleitlager. Hierzu wird beim Zusammenbau der massive
Polyurethankdrper um 6 mm vorgedehnt. Der GleitfuB stitzt
sich dabei gegen die Edelstahlgleitflache der Traverse,
wahrend der Polyurethankérper sich gegen das Randprofil
spannt. In einer vorbereiteten Bohrung knépft dort der obere
Nocken ein.

Das Gleitlager

hat den gleichen Aufbau wie die Gleitfeder, besitzt jedoch
einen Polyurethankorper von geringerer Héhe. Damit wird die
Einfederung selbst unter groBen Verkehrslasten gering ge-
halten, ohne Dampfungs- oder Verdreheigenschaften des
Gleitlagers einschrénken zu missen. Der GleitfuB besteht wie
bei der Gleitfeder aus einer lastverteilenden, glasfaserver-
starkten Kunstharzplatte, die mit einer ebenfalls glasfaser-
verstarkten Teflongleitschicht verschleiBfest abgedeckt ist.

Die Stahlprofile

werden in einem WarmpreBverfahren aus hochwertigem Bau-
stahl St52—3 hergestelit. Die lasttragende Lamelle ist biegesteif
fir beliebig gerichtete Belastungen und erlaubt mit ihrem
Hohlraum elastisch gediibelte StoBverbindungen ohne Bau-
stellenschweiBung. Das Randprofil mit dem horizontalen
Schenkel ist die Normalausfiihrung fiir Isolieranschliisse, wobei
die Ankerscheiben in den unteren Winkel geschweit werden.
Ohne IsolieranschluB bleibt das Rostprofil, das in den
Niederlanden mit hochliegenden Ankerrosten verschwei3t wird.

e —
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DETAILZEICHNUNGEN

=—0S§Z D2

*Su*l

Zi yasig ™ Soe
(£25 1S Tjordpury |
(3UBJdoBN) JroIduyag

==F 11—
| = B i S
r|._|.||l - e SRS .
9SI9ADY| - BBUIDT b A = i
syoopsbony | Ll e = [

Rt S A— . | -

I9XUDUYDGIYDS = S =
%Wﬂf ===y

062 D2 pUDISqY . B
=
]

—
0051 xow

uajspxuassarni] |1 [
p—t—- R e B B e
“ S B s L_ “
T~ | ot e
| | |
= ibpmatiu by Fala—— =
JINUDIDAI}IBA _ _u |
c&muxcmvmgm\st _ _ " _
%\UK.BNEDEJ e R TR CREERN g
= JobDRBIY 4= =

A mm “\M,.Nm 1S)95.49AD| U/\
; !
. /

s ‘ N H»ﬂ - '
Y - 3
/ \ )
(£25 15/ 7o, Ed\ fHSL [ - rom \
(5UBIdo3N | TrfoIc ENQ\ PEITENTE 3]

(€255 ajpuWi
081 @ dfL



Gehwegausbildung
Typ D120 G

Schnitt C-D

Gesimstraverse

B
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BESONDERE BAUFORMEN
Gehwegdetails

o T B,

Bei FuBgéngerverkehr empfiehlt sich eine Blech-
abdeckung. Die wasserdichte Konstruktion wird
darunter bis zum Gesims durchgefiihrt.

Schrammbord mit niedriger Aufkantung.
Das Dehnprofil wird unter 30° abgewinkelt und
stoBfrei zum Gesims durchgeflhrt.

Schrammbord mit héherer Aufkantung.
Tiefere Spalte am Schrammbord reinigen sich
zur Fahrbahnseite.

Gesimsdetails

Mit Endprofilen aus Zellpolyurethan werden die
Dehnprofile stirnseitig verschlossen.
Das Gesimsblech kann entfallen.

Leitschwellen- und Gesimsabdeckung werden
auf der mittleren Lamelle aufgeschraubt und von
ihr gesteuert. Die Betonleitschwelle greift ohne
besondere Randkonstruktion mit vermindertem
Querschnitt unter die Abdeckung.
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Anschliisse an Stahl- und Beton-
fahrbahnen Gekriimmte und gewinkelte Fugen

profil muB in der Regel den freien Rand des
Fahrbahnbleches stiitzen. Es wird dann zum
Obergurt eines Quertrégers, dessen Untergurt J
als Walztrager Uber Blechstreifen angeschlossen
wird. Diese Ausbildung ist zur Lastabtragung
zwischen den Traversenkasten ausreichend
biegesteif, [

Bei gekrimmter Ausflihrung kann das Dehn-
kann ein besonders dickes Zwischenblech \ profil einem Biegeradius von 750 mm folgen.

werksseitig vorgesehen werden.

Das Randprofil kann in dichten Abstdnden mit |
Kopfbolzendiibeln versehen werden, die auch

auf dem oberen Rand den Verbund mit der ) ) .
Betondecke herstellen. Bei gewinkeltem Fugenverlauf werden Endprofile

aus Zellpolyurethan als Zwischenstiicke ein-

Die niederldndische Verankerungslésung mit gesetzt.

hochliegendem Ankerrost bietet einen besonders
sicheren Verbund.

- —
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HERSTELLUNG IM WERK

Abléngen eines Lamelienprofils

Die Traversen werden mit einem
Brennschneidautomaten aus

40 mm starkem Blech ge-
schnitten.

Die AnschluB- und Gleitflachen
der Traversen werden gefrast,
damit die Lamellen genau in
einer Ebene liegen.

Die Kopfbolzendiibel werden auf
die FuBplatten der Traversen-
kasten aufgeschossen und ver-
ankern den Traversenkasten

im Bauwerkskorper.
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Die Traversenkésten werden an
die ausgeklinkten Randprofile
angeschweiBt. Der fehlende
untere Rand des Profils wird
durch eine lose eingelegte Kunst-
stofformleiste ersetzt, damit die
Gleitfedern leicht ein- und ausge-
baut werden kénnen. Auf der
FuBplatte sind bereits die Gleit-
lager eingelegt worden.

Alle Konstruktionsteile durch-
laufen die Strahlanlage.

. 'l
- Jlr

...--_ £
s - f'.

Unmittelbar nach dem Strahlen
wird der Korrosionsschutz auf-
getragen.
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EINBAU AUF DER BAUSTELLE

T

Veriegen einer Dehnfuge Typ D 480 mit einem
Autokran

Die Dehnfuge wird mit der verlangten Vorein-
stellung ausgeliefert. Die Stahlbaumontage auf
der Baustelle (ibernehmen die Monteure des
Lieferwerkes. Vom Briicken- und vom StraBen-
bau sind sorgfiltige Anschliisse an die Uber-
gangskonstruktion herzustellen, damit sie ord-
nungsgemas arbeiten kann.

Vorausgesetzt werden planmaBige Aussparungen
und AnschiuBbewehrungen. Die Konstruktion
wird in einem Stlick von einem Kran in die Fuge
eingesetzt. Mit Montagetraversen wird sie am
Fugenrand abgestiitzt und einnivelliert. Hierzu
sind bauseits Achsen und Koten anzugeben und
zu kontrollieren.

In Abstdnden von etwa 1 m Lange werden die
Anker mit der AnschluBbewehrung verschweift,
um die planmaBige Lage horizontal und vertikal
zu sichern.

Ist die AnschluBbewehrung so stabil, daB sich
die Lage der Konstruktion beim Betonieren nicht
mehr andert, kénnen die Spannbleche abge-
nommen werden. Sonst muB die Lage der Kon-
struktion beim Betonieren durch verstellbare
Spannvorrichtungen gesichert bleiben; starre
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Spannbleche miissen vor dem Betonieren ent-
fernt werden.

GroBere Konstruktionen besitzen verstellbare
Spannvorrichtungen, die nach Lésen einer Ar-
retierung der Fugenbewegung folgen kénnen.
Mit den Spannvorrichtungen kann das im Werk
eingesteilte EinbaumaB auf der Baustelle ge-
adndert werden. Die ausgebauten Spannvorrich-
tungen sind bauseits an das Lieferwerk zurick-
zusenden.

Die Aussparungen sind so einzuschalen, daB am
Randprofil und am Traversenkasten die plan-
méaBigen Abmessungen erreicht werden. Be-
sonders ist zu achten auf dichte Schalung im
Bereich der Traversenkasten, damit kein Beton
eindringen kann. Bei kleineren Konstruktionen
kann mit Styropor geschalt werden. Die Schlaufen
der Ankerscheiben sind durch Langsbewehrun-
gen stahlbetonbaumaBig an die Bauwerksbeweh-
rung anzuschlieBen. Unter den FuBplatten ist
eine Netzbewehrung gegen Spaltzug notwendig.
Die Aussparungen sind mit Beton der Giite B 450
zu betonieren. Die Qualitat der Verdichtung an
den Ankerscheiben und unter den FuBplatten
soll ebenso gut sein wie unter den Ankerkdpfen
groBer Spannglieder.



Die Ubergangskonstruktion wird auf Montage-
traversen am Fugenrand abgestitzt, ausgerichtet
und dann in Absténden von etwa 1 m Lénge
mit der AnschluBbewehrung verschweiBt.

Die Dehnfuge wird planmé&Big arbeiten,
wenn bauseits folgende Regeln beachtet
und sorgféltig uberpriift werden:

23

FMAURER SOHNE /
FAHRBAHNNOBERGANGE

Montagewagen fir Ubergangskonstruktionen

Nach dem Betonieren ist die Héhenlage der Kon-
struktion erneut zu Uberprifen.

Nach dem Ausschalen ist zu kontrollieren, ob
alle Anker und FuBplatten dicht einbetoniert
sind. Die Traversenkésten sind auf Fremdkérper
zu Uberpriifen.

Die Isolierung ist iiber dem Aussparungsbeton
(ohne Glasvlies) dicht aufzukleben und mit dem
Schenkel des Randprofils sorgfaltig zu {iber-
lappen.

Der Fahrbahnbelag muB biindig mit der Uber-
gangskonstruktion eingebaut werden und mit
einer keiligen VerguBfuge an das Randprofil an-
schlieBen. Harte und verschleiBfeste Beldge sind
im Bereich der Ubergangskonstruktion den wei-
cheren oder gar nachverdichtenden Belégenvor-
zuziehen.



- Transport von zwei groBen
. Dehnfugen zur Baustelle

§ Verlegetraversen fir grofie
| Dehnfugen mit
eingebauten Justierschrauben

% Auf die Randprofile aufge-
. schweiBte Spannbleche sichern in
. einfacher Weise die werksseitige
Einstellung der Dehnfugen.
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Die Dehnfuge ist grundsatzlich wartungsfrei, Sie
ist jedoch so ausgebildet, daB sich alle Kunst-
stoffbauelemente ohne Schwierigkeit mit ein-
fachen Hilfsmitteln auswechseln lassen.

Das Neopreneprofil kann ausgeknépft werden,
wenn der Spalt zwischen den Stahlprofilen
30 mm breit ist. Diese Spaltbreite kann auch er-
zwungen werden, wenn die Lamellen mit ange-
hefteten Knaggen und Schraubzwingen verscho-
ben werden (Bild 1) .

Durch kraftiges Andriicken mit einem Holz springt
das Neopreneprofil aus der Einknépfung (Bild 2).
Mit einem Montiereisen wird es an einer Stelle
schlaufenférmig aus dem Spalt geholt (Bild 3).
Von Hand wird es auf die gewiinschte Lange
herausgezogen (Bild 4).

Zum Einbau wird das Neopreneprofil mit dem
Holz in den Spalt gedrickt bis es in die unteren
Klauen der Stahlprofile einrastet. Mit dem Mon-
tiereisen wird es dann in die hintergreifenden
oberen Klauen eingekndpft (Bild 5). Diese Ar-
beiten kénnen auch bei halbseitiger Verkehrs-
sperrung kurzfristig durchgefithrt werden.

Zum Austausch von Gleitfeder und Gileitlager
wird die entsprechende Traverse mit einer Hub-
vorrichtung gegen den AnpreBdruck der Gleit-
feder so weit angehoben, daB sich das Gleitlager
ausbauen [aBt (Bild 6 und 7).

Nach dem Entfernen der lose aufgesetzten
Kunststofformleiste am oberen Rand des Tra-
versenkastens, die im Bereich des Traversen-
kastens die untere Halfte des Randprofils ersetzt,
ist auch die dann entspannte Gleitfeder zugéng-
lich (Bild 8).

Die Steuerfeder 148t sich einfach auswechseln,
wenn die beiden an den benachbarten Traversen
befestigten Anschldge so weit auseinanderge-
schoben sind, daB die Steuerfeder spannungs-
frei wird (Bild 9).



Stammbhaus Miinchen gegriindet 1876
Verkaufsbereich Siid und Export

(Bayern, Baden-Wiirttemberg, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland)

Niederlassung Dortmund

Verkaufsbereich Nord

(Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen)

Werk Mageba SA Ziirich
Vertretungen Lizenzfertigung
Deutschland Japan,
Minchen Finnland,
Stuttgart USA
Frankfurt
Dortmund
Liibeck
Berlin
Belgien
Luxemburg
Antwerpen
Danemark
Kopenhagen
Finnland
Helsinki
Jugoslawien
Zagreb
GroBbritannien
London
Niederlande
Rotterdam
Osterreich
Salzburg
Innsbruck
Linz
Schweden
Stockholm
Schweiz
Zirich
Spanien
Barcelona
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