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4.1d - Gevalideerde bitumineuze voegovergang met gietasfalt
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0
1
2

ETAGO032
RTD1007-2

in Nobs

Eigen verklaring door leverancier op basis van interne verificatie (Declaration of Performance)
Product aanvullend beoordeeld en geschikt geacht door Rijkswaterstaat
Product aanvullend beoordeeld door externe, deskundige partij (Approval Body)

European Technical Approval Guideline for Expansion Joints
Eisen voor voegovergangen (v3.0)

Geschikt

- Verkeersbrug integraal

-Hoog (> 33%)
- Gemiddeld / laag

- Boogstraal > 350m

- Geen verwacht stilstaand, optrekkend en remmend verkeer als gevolg van verkeerslichten
- Geen schrankend (vracht)verkeer als gevolg van (krappe) bochten

Cat. 1 (2.000.000 N, )
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Bij een kruisingshoek van 90° in dB(A)
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Geluidslabelwaarde op basis van generieke waarden Meerkeuzemodel (voegconcept)

Kruisingshoek verrekenen in geluidsprestatie wel / niet toegestaan.

Per as de maximale absolute waarde (pos/neg), alle waarden in mm, volgens EN-1991-2.

Mechanische eigenschappen

x-as 0,80
z-as 1,50
Xx-as 0,20 0,25
z-as 1,00 1,00

in graden, oa. voor
geluidlabelwaarde- en
dilatatietabel

inmm

Weerstand tegen interne krachten
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Voldoende hoge weerstand tegen spoorvorming. Vlakheid neemt gedurende de levensduur
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langzaam af door spoorvorming. Slijtlaag wordt ingereden en stroefheid neemt af. Slijtlaag behoeft

onderhoud.
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Eigenschappen mbt. veiligheid in gebruik

negatieve waarde in mm

in mm, leeg indien niet van
toepassing

negatieve waarde in mm, leeg
indien niet van toepassing

Eigenschappen mbt. waterdichtheid

Eigenschappen mbt. duurzaamheid

in jaren

Eigenschappen mbt. temperatuurbereik
in °C

in°C

Betrouwbaarheid

Beschikbaarheid

-- - 0 + o+ +

Voegspleet wordt volledig overbrugd, volgt vervormingen in aansluitende verharding
-3

4.4

-5.6

-- - 0 +  ++

Na ingebruikname blijft het instrooimateriaal in het oppervlak. Afname is afhankelijk van de
verkeersintensiteit. De stroefheid is gelijk aan omliggende asfalt.

-- - 0 +  ++

Het materiaal is ondoordringbaar en bestand tegen het binnendringen van water. Het risico van
indringing via de asfaltflanken wordt beheerst door de toepassing van gietasfaltstroken. Verder zijn
voor de waterdichtheid bepalend: het ontwerp ter plaatse van de goten en de schampkanten en de
kwaliteit van de uitvoering.

C1 C2 C3 Cca4 C5 nvt.

zeer

laag middel hoog hoog nvt.
10

n.v.t.

-15

+45

-- = 0 + + +

Product kan alleen verwerkt worden bij droog weer.

Slijtlaag op voegmassa zal onder invloed van verkeer worden in/uitgereden, waardoor de stroefheid
afneemt.

-- - 0 + o+t

Veroudering van het bitumen vindt slechts plaats in de eerste buitenste milimeters van de
voegovergang en heeft geen invloed op het functioneren gedurende de ontwerplevensduur.

37

In autosnelwegen met een groot aandeel vrachtverkeer: iedere 10 jaar vervangen van de
voegovergang. Slijtlaag, met name in bochten, dienen gedurende levensduur 1 a 2 maal opnieuw
te worden aangebracht.



Onderhoudbaarheid

Veiligheid

-- - 0 + + +
Geen vast onderhoud noodzakelijk
-- - 0 + 4+

Het vervangen van onderdelen betreft slechts de slijtlaag. Dat is mogelijk binnen één nachtelijke
WBU.

-- - 0 + 4+
Volledige vervanging in situ inclusief herstel ondergrond is mogelijk binnen drie WBU eenheden,

waarbij tijdelijke vulling van de sponning kan worden toegepast om de tussenliggende tijd te
overbruggen.

-- - 0 + o+ +

Slijtlaag op voegmassa zal onder invloed van verkeer worden in/uitgereden, waardoor de stroefheid
afneemt. Kans op letselschade door onvoldoende stroefheid, vooral voor motorrijders in bochten en
bij in/uitvoegers.

Voor MKM Productconcept: 4.1d - Gevalideerde bitumineuze voegovergang met gietasfalt randbalken

10 jaar
1.892,54

60 jaar
6.234,81

10 jaar
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MKI cumulatief per m1

20 jaar 25 jaar 30 jaar 35 jaar 40 jaar 45 jaar 50 jaar 55 jaar
3.266,97 3.341,18 4.443,85 4.504,90 4.518,31 5.414,98 5.464,28 5.474,85

70 jaar 75 jaar 80 jaar 85 jaar 90 jaar 95 jaar 100 jaar
6.837,43 6.870,18 6.877,29 7.359,99 7.386,44 7.779,40 7.801,16
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